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@ Fahrzeugreifen aus giess- bzw. spritzbaren Elastomeren. 

@ Ein Fahrzeugreifen besitzt einen Korpus 1 mit einer 
Laufflache 2. Unterhalb der Laufflache 2 verlauft ein Gurt 3 
und quer dazu eine Radialarmierung 4, die an Wuistringen 5 
verankert ist. 

Zur Abstandshalterung gegenuber der Innenflache des 
Fahrzeugreifens ist ein Gestrick 6 angeordnet, das nach al- 
ien Richtungen hin flexibel ist. 
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Fahrzeugre i fen aus gieB- bzw. spritzbaren Elas tomeren 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugreifen aus giefi- 
bzw. spritzbaren Elastomeren, mit einer an V/ulstringen verankerten 
Radialarmierung und/oder einem GLirtel, die bzw. der dem Reifeninneren 
zu auf Abstandshaltern aufliegt. 

Zur Anmierung von Fahrzeugreifen aus Gunrmi wird vielfach Kord 
verwendet, der quer zum Reifentorus von einem Wulstring zum anderen 
veriaoft und an diesen Wulstringen verankert ist. Uberdies wird auch 
noch ein anfanglich verlaufender Gurt angeordnet. V/ulstringe, Radial- 
armierung und Gurt werden durch vulkanisierten Gummi festgehalten, 
v/obei die Herstellung derart erfolgt, daB vorerst unvulkanisierte 
E.iemente miteinander verklebt und diese Elemente durch Vulkanisieren 
zu einer Einheit verbunden werd en. Bel CkimrnirejXen_is^ 
rurig der Armierung daher nicht schwierig. 

Bei Reifen aus gieB- Oder spritzbaren Elastomeren werden teil- 
weise Oder zur Ganze von den Gunrcnireifen her bekannte Armierun^en 
verwendet. Zum Unterschied von Gunmireifen stbBt jedoch hier die Po- 
sit ionierung der Annierung auf Schwierigkeiten, weil die Armierung 
im Hohiraum der Form in einem vorgegebenen Abstand vom Formkem fest- 
zuiegen ist. Es wurde dazu z.B. schon vorgeschlagen , den Formkern 
mit Rippen zu versehen, bzw. die Radialarmierung selbst mit Vorspnin- 
gen auszustatten. Die Herstellung solcher Reifen ist verbal tnismassig 
kompliziert und uberdies besteht die Gefahr, daB der Reifen bereichs- 
v/eise inhomogen wird. 

Bei manchen mechanisierten Feldarbeiten ist es wichtig, daB 'lie 
Bereifung der Traktoren einen mdglichst geringen spezifischen Bodendru 
ausubt, darnit der Boden nicht zerdrtickt wird. Urn dies 
zu erreichen, wurden bisher Gummireifen mit der bekannten, 
an den V/uistringen verankerten Radialarmierung verwendet, wobei jedoch 
rile BreLte der Reifen wesentlich vergrdBert, meist fast verdoppell: 
v/urde und zusatzlich der Luftdruck ebenfalls wesentlich herabgesetzt 
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wurde. Es konnte hiedurch zwar der spezifische Bodendruck verv^ciu-rt 
v/erden, durch die Armlerung der Seitenv/ande bis zur Verankeruris; ,-in 
den V.'ulslringen verbleibt jedoch weiter eine Steifigkeifc di.eser Setter- 
wande, wodurch ein regativer EinfluB auf den Bodendruck aus^eurrt v;;r. : . . 

D" : c- Erfindung hat es sich zixn Ziel gesetzt, . einen Fahrzeugrelfen 
der eingangs genarmten Art zu schaffen, der auf einfachere V*~ise ais 
b.isher herzusrellen ist und bei ciem uoerdies eine weitgehenti horiogerie 
Zusanmensetzung des Reifenrraterials gejpben Tst r 

der r.rf Lndung auf Traktorenreifen ein geringer spezifischer Podendruek 
vorhanden sein soil. Erreicht wird dieses Ziel dadurch, daf? als Ab- 
stsndshalter fUr die Radialarmierung bzw. den Girtel ein nach alien 
?.ich'..uncen flexibles Netzwerk angeordnet ist. Bei der Kers':ei!.unr, 
eines erf mdungsgemaBen Reifens kam das flexible Netzwerk eirfach 
auf den Fornfcern aufgezogen werden, worauf die Arrnierung ar^&bracrrt 
wire. Die Aroiiertng, insbesondere der Gurt kann aber auch schori vcr 
dein Auf Ziehen des Metzwerkes auf diesem angebracht werden. Der flau . 
zwischen den einzelnen Elementen des Netzwerkes wird vom Reifemia- 
..erial ausgefUllt, sodaB eine weitgehende Hcmogenitat erreich;: : : sc. 

Dei einer besonders zweckrnaBigen Ausftihrungsform der Erf Jndurvr 
besteh'c das Netzwerk aus einem Gestrick. Es ist zwar schon bekanri:., 
bei der Herstellung eines Reifens ein Gestrick zu verv/enden, bei den 
bekannten Reifen soil jedoch dieses Gestrick selbst als Arrn Lerurr 
dienen. 

Eine Halterurjg der Rander des Metzwerkes kann dadurch lelch" 
errelcht werden, da!3 durch di.e Rilnder des Metzwerkes eine urof:-lrc : *. L : ci" 
ver 1 auf ende Schnur gezogen ist. 

lira bei Traktorenreifen einen geringen spezi r .ischen Bodendruck 
zu erreichen, wird auf die Armierung der Seitenwande verzich! efc und 
nur eLn Guri: verwendet, der die Peranspruchun^ aus Luft:cruck und ran- 
ger; t i aikrsif ten Ubemirnnt. Die Anordnung eines Gorges un ;er Vfc^.assunfi 

der Rudialanriierung wird erf ijndun^gCTi"^ 

Gurt direkt auf dem Netzwerk auflieg" und mtt diesem punktveise •■/■=• r- 
bunden, z.B. verschweiBt ist, wobe i das Netzwerk bis n die armie- 
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run?slosen Seitenwande des Reifens reicht. 

Bel einer zweckmassigen Ausfuhrungsform der Erfindung besteht 
der Gurt aus einzelnen parallel zueinander verlaufenden Kordabschnit- 
i.en, die schrag zur Umfangsrichtung des Reifens verlaufen. Dabei 
we.ist vorteilhaft der Gurt mindestens zwei Lagen auf , die uberein- 
ander angeordnet sind, wobei der Verlauf der Kordabschnitte in einer 
Lage splegelbildlich syrrmetrisch zum Verlauf der Kordabschnitte in 
der nachsten Lage ist. 

Urn zu vermeiden, daB einzelne Strange der Radialarmierung in 
Vertiefungen des Netzwerkes zu liegen korrmen, ist es nach einem weiteren 
Merkinal der Erfindung vorteilhaft, wenn die Rippen des Gestrickes 
schrag zum Umfang des Reifens verlaufen. 

Nachstehend ist die Erfindung an Hand zweier in den Zeichnungen 
darges tell ten AusfUhrungsbeispielen naher beschrieben, ohne jedoch 
auf diese Beispiele beschrankt zu sein. Dabei zeigen: Fig. 1 einen 
Querschnitt durch einen erfindungsgemaBen Fahrzeugreifen mit einem 
Gurt und einer Radialarmierung, Fig. 2 schematisch das auf einen 
^ori7ikem_auf gezogene-Netzwerk-nach-Fig 
durch einen auf einen Kern aufgezogenen Traktorreifen und Fig. 4 eine 
Draufsicht auf das Netzwerk und den Glirtel nach Fig. 3. 

GemaB Fig. 1 besitzt ein Fahrzeugreifen einen Korpus 1 mit einer 
Laufflache 2. Unterhalb der Laufflache 2 verlauf t ein Gurt 3 und quer 
dazu eine Radialarmierung 4, die an V/ulstringen 5 verankert ist. 

Zur Abstandshalterung gegenuber der Innenflache des Fahrzeug rei- 
fens ist ein Gestrick 6 angeordnet, das nach alien Richtungen hin 
flexibel ist. 

Bei der Herstellung des Reifens wird das flexible Gestrick 6 
auf einen Formkern 7 (Fig. 2) aufgezogen und durch Schnlire 8, die 
durch die Rander des Gestrickes 6 gezogen sind, auf dem Formkern 7 
festgehalten. Die Schniire 8 werden hiezu, ahnlich v/j.e beim Verschlie- 
Ben der Offnung eines Beutels, zusanmengezogen, bis das Gestrick 6 
am Fonrfcern 7 anliegt. Die Schnure 8 kbnnen entweder durch die letzten 
Maschen des Gestrickes Oder durch einen umgeschlagenen und anp.ehef lis- 
ten Rand desselben gezogen sein. 
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Beim Zusarrmenziehen der Schnure 8 werden die Kinder des Ge- 
slrickes 6 derart gegeneinander verdreht, dafl die Rippen 9 des Ge- 
strickes 6, wie aus Fig. 2 ersichtlich 1st, schrag zurn Urnfang des 
Formkernes 7 bzw. des herzustellenden Fahrzeugreifens verlaufen. Da- 
durch wird erreicht, dafl die anschlieBend aufgebrachte Radiaiarmie- 
rung 4 in Abstanden auf Rippen 9 aufliegt, sodaB nicht einzelne Stran- 
ge d-r Radialarmierung zwischen zwei Rippen 9 und d-imi.1. Liefer a)s 
die benachbarteh Strange- zu~liegen _ kcmTK§n. 

Nach Aufbringen der Radialarmierung 4 und eventuell des Gurtes 3 
v/ird der Korpus 1 bzw. die Laufflache 2 in ublicher Weise gespritzt 
bzw. gegossen. Hiezu kdnnen z.B. die in den dsterreichischen Paten^n 
Nr. 339.755 , 339.756 und 343.499 beschriebenen Vorrichtungen verv/ender 
werden. 

Zufolge.des erfindungsgemaB angeordneten Metzwerkes bzw. Ge- 
strickes wird die Radialarmierung 4 uberall in entsprechendem Abstand 
von der Innenflache des Reifens gehalten. Der eingebrachte Elastomer 
dringt in die Zwischenraume des Netzwerkes ein und es entsteht tiadurch 
ein homogener Reifenkorpus. 

GemaB den Fig. 3 und 4 wurde das Gestrick 6- auf einen Fornv- 
kern 10 aufgelegt und sowie beim Ausftihrungsbeispiel nach cen Fir. i 
und 2 durch einen Randfaden bzw. eine Schnur 11 zusartmengezor-en / V/ ^ 
weit d*s Gestrick 6- den Formkem 10 unfassen soli, kann im Einze-.fa>: 
entschieden werden, es nuss jedenfalls so weit sein, daB eine sichere 
Positionierung an Formkem 10 erreicht wird. Auf das Gestrick 6' sind 
25 in zwei Lagen ubereinander einzelne Kordabschnitte 12 und 12- aufoe- 
iegt und rait ctem Gestrick 6' punktweise verbunden, insbesonck-^ ^ 
den Enden 13 verklebt. In den einzelnen Lagen verlaufen die Xorcab- 
schni,te 12,12' im Wesentlichen parallel zueinander, die Kordab- 
schnitte 12 und 12- kreuzen jedoch einander iind zv/ar derar , <!a3 rte- 
30 Verlauf^r^Kordabschnitte 12 spiegelbildlich symnet.rlsch 2L Ver- 

lauf der Kondabschni"tte~12"«~isT7 
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Dor Re J. fen besitzt V/ulstringe 14, seine Seitenv/ande 15 sine! ic-r- 
doc\\ i.srmi.erungslos. Dadurch ist es Verein mii: einer verbal, vriis- 
~'.j3*g gpoRen Rreite des Reifens mbglich, den spezifischen nodenriruck 
vcrhSW'iiisrictBj.s gering zu halten, sodaft er als Trakcorreifen besonrlers 
5 ree -grist: 1st, 

In Rai-irnen der Erfindung sind zahlreiche Abande run<=;en rrS^;. :.ch . 
r-o \/nre es z.3. bei der Ausflihrunasforni nach den Fig. 3 una 4 r:io~] ^.c\\, 
cJe : iaschenv/eice des Netzwerkes bzv/. Gestrickes 6' in Richi.urr"' zu 
cien Gest:rickrandern stufenv/eise bzw. kontinuierlich zu vergrbBern. 
10 Auch konnte der aus den Kordabschnitte 12, 12 1 bestehende Our:. in 

einer Vorrichtung mit kemahnlichem Torus auf das Ges trick G' auf<*e- 
brachl und als einbaufahige Einlage zum spateren Auf Ziehen auf e inert 
Formkern vorgefertigt warden. Der Gurc selbst kbnnte auch auf ancle re 
Vteise als aus einzelnen Kordabschnitten zusarrmengesetz c seiru 
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PatentansprLiche 

1. Fahrzeugreifen aus gieB- bzw. spritzbaren Elastomeren, nit 
einer an Wulstringen verankerten Radi al armierung und/oder einem Gurt, die 
bzw. der dem Reif eninneren zu auf Abstandshaltern aufliegt, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Abstandshal ter fiir die Radi al armierung bzw. den Gurt 

5 ein nach alien Richtungen flexibles Netzwerk (6,6') angeordnet ist. 

2. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS 
das Netzwerk aus einem Ges trick (6,6 -) besteht . ... . 

3. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB durch die Rander des Netzwerkes ((6,6') eine umfanglich 

10 verlaufende Schnur (8, 11) gezogen ist. 

4. Fahrzeugreifen nach einem der Ansprliche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gurt (12, 12 1 ) direkt auf dem Netzwerk (6*) aufliegt 
und mit diesem punktweise verbunden, z.B. verschweiBt ist, wobei das Netzwerk 
bis in die armierungslosen Seitenwande (15) des Reifens reicht. 

15 5. Fahrzeugreifen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 

der Gurt aus einzelnen parallel zueinander verlaufenden Kordabschni tten (12, 
12')besteht, die schrag zur Umf angsrichtung des Reifens verlaufen. 

6. Fahrzeugreifen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Gurt mindestens zwei Lagen aufweist, die ubereinander angeordnet sind, 

20 wobei der Verlauf der Kordabschni tte (12) in einer Lage spiegelbildlich 
symmetrisch zum Verlauf der Kordabschni tte (12 1 ) in der nachsten Lage ist. 

7. Fahrzeugreifen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Rippen (9) des Gestrickes (6) schrag zum Umfang des Reifens ver- 
laufen. 
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© Fahrzeugrerf en aus giess- bzw. spritzbaren Elastomeren. 

(57) Ein Fahrzeugreifen besitzt einen Korpus 1 mit einer Lauf- 
flache 2. Unterhalb der Laufflache 2 verlauft ein Gurt 3 und 
quer dazu eine Radialarmierung 4, die an Wulstringen 5 ver- 
ankert ist. 

Zur Abstandshaiterung gegenuber der Innenflache des 
Fahrzeugreifens ist ein Gestrick 6 angeordnet, das nach alien 
Richtungen hin flexibel ist. 
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